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RESUMEN

Por medio de esta investigacion se plantea lograr la inclusion de la bicicleta como medio de
transporte ecoldgico en el campus de Meléndez de la Universidad del Valle, organizar
internamente la ubicacion en un solo lugar de las motocicletas con mejores condiciones de
seguridad, la adecuacion de un carril para peatones y ciclistas, analizando la politica
ambiental de la institucion establecida mediante la resolucion 009 de abril 4 de 2014, con el
propdsito de conocer por qué la movilidad no esté incluida pese a que este tema hace parte
del medio ambiente y que genera tantos problemas al interior de la misma de congestion,
seguridad, convivencia y contaminacion. Este trabajo se realiza bajo la metodologia de
Investigacion, Accion, Participativa (IAP), dado que aqui también los objetos de estudio
pasan a ser sujeto protagonista de la investigacion e interactuando a lo largo del proceso, el
cual dura alrededor de dieciocho meses en el que tanto las partes representadas por la
administracion de la Universidad del Valle y los estudiantes se logran poner de acuerdo y
poder construir una alternativa que solucione a largo plazo el problema de movilidad el cual
va mas alla de un proyecto porque en esta investigacion se logra la ejecucion de los objetivos
propuestos como resultado del proceso en el afio 2015.

Permitiendo demostrar la construccién desde la academia de alternativas de transportes
ecologicos, saludables que le aportan a mejorar el medio ambiente y la inclusién de la
movilidad a la politica ambiental de la Universidad del Valle.
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INTRODUCCION:

El presente trabajo de grado se plantea dentro de las lineas de investigacion que existen en el
Programa Profesional en Estudios Politicos y Resolucion de Conflictos, del, Instituto de
Educacién y Pedagogia (IEP) de la Universidad del Valle, sede Meléndez; en la linea de
investigacion de Politicas Publicas.

El interés se dirige a la forma como actualmente en Santiago de Cali ha venido creciendo el
flujo de transporte, la contaminacion y el ruido a la par con el mismo crecimiento de la
ciudad. Situacion que ha permitido identificar, de cierto modo, que las politicas publicas no
han logrado establecer modelos que resuelvan los problemas urbanos relacionados con la
movilidad, la Universidad del Valle no ha sido eximida de vivir esta situacion al interior del
campus Meléndez.

Cada vez son mas los estudiantes y funcionarios que optan por el uso de medios de transportes
alternativos al MIO, para llegar a sus lugares de trabajo o estudio, lo que ha disparado el
aumento de motocicletas, bicicletas y automadviles en la institucion y como desde la misma
no se ha logrado dar una solucion definitiva a esta situacion, la cual genera otros problemas
relacionados con la convivencia, seguridad y cultura en el mismo lugar.

Desde que la politica pablica ambiental de la Universidad del Valle fue aprobada por el
Concejo Superior en la resolucion N° 009 de abril 4 de 2014, Articulo 1° “esta asume la
responsabilidad social y ambiental que tiene la Institucion, frente a la solucion de los
problemas ambientales que se pueden generar en el cumplimiento de la tarea misional.”



Paragrafo: “Se denomina gestion ambiental o gestion del medio ambiente al conjunto de
politicas, normas y acciones conducentes al manejo integral del sistema ambiental. Es la
estrategia mediante la cual se organizan las actividades antropicas que afectan al medio
ambiente, con el fin de lograr una adecuada calidad de vida, previniendo o mitigando la
generacion de los problemas ambientales. ”

Tal como lo establece el articulo 7°: organismo de direccion: C.) La Vicerrectoria
Administrativa conformara un comité encargado del manejo ambiental de los Campus
universitarios de Cali y las Sedes Regionales.

Entidad que estd actualmente al frente de abordar e implementar acciones correspondientes
a solucionar los actuales problemas de movilidad, los cuales no estan incluidos en la actual
resolucion establecida.

La misma institucion se compromete a dar resultados tal como lo establece el paragrafo 3 del
articulo 7° “Dentro de los seis (6) meses siguientes a la promulgacion de la Politica
Ambiental, el Consejo Académico establecera los programas y acciones a través de los
cuales pondra en marcha esta politica.”

De la misma politica ambiental pero que en el momento que se inicia los contactos formales
con los entes respectivos encargados de la administracion central de la Universidad del Valle
se encuentran serias falencias en materia de avance con lo que se establecio en la resolucion
009 de 2014.

Desde que se planted en esta investigacion buscar y formular soluciones al problema de
movilidad especialmente para el uso de la bicicleta nos encontramos con que el problema
abarcaba también a las motocicletas, peatones y automoviles, razén por la cual decidimos
extender la propuesta e incluir a los demas actores, buscando una mejor solucion para todos.

Lo que se busca es determinar por medio de encuestas, peticiones formales a la
administracion sondeos y estudios informacion sobre la capacidad de los parqueaderos frente
a la demanda actual, para poder proponer una alternativa que requiera de inversion minima
en materia econdmica y que logra subsanar a largo plazo el problema.

Ante la cual encontramos que la actual zona de estacionamiento de motocicletas tiene la
capacidad limite para 220 motocicletas la cual se desbordo desde hace mas de un afio ya que
en la actualidad son 820 motocicletas que ingresan diariamente al campus y ante la falta de
estacionamiento estas se tiene que ubicar afuera de los edificios 0 en espacios para uso
peatonal, obstaculizando las salidas principales y més en caso de emergencia, terremoto o
calamidad.



Bici estacionamiento biblioteca Mario Carvajal.

Este trabajo presenta como objetivo general identificar la existencia o no de una politica
publica universitaria de movilidad al interior de la Universidad del Valle, que promueva el
uso de la bicicleta.



Objetivos especificos:

. Diagnosticar algunos elementos necesarios como el estado de la adecuacion fisica
del espacio, la sefalizacion y seguridad para el uso de la bicicleta vias peatonales y
adecuacion dentro de la Universidad del Valle de un estacionamiento para las motocicletas.

. Determinar los elementos fundamentales para que la bicicleta sea incluida en la
politica Ambiental de la Universidad del Valle y un carril exclusivo para peatones y bicicletas
en la avenida principal Jorge Garces.

. Fomentar el uso en la Universidad del Valle de la bicicleta como medio de transporte
ecologico ambiental.

Planteamiento del problema:

Hay que tener en cuenta que en la Universidad del Valle desde el afio 2012 que se inici0 esta
investigacion como punto de analisis desde el uso de la bicicleta como medio de transporte
y las condiciones que se requerian para promover su fomento, nos encontramos que en la
institucién los biciestacionamientos no cubren la demanda para las cerca de 700 bicicletas
diarias que ingresan al campus, los problemas de inseguridad y espacio fisico, lo que nos
permitio identificar que también esta situacion se presenta con los automoviles y las
motocicletas.

Este problema aumento mas en el afio 2014 cuando se sanciona la resolucion 009 de abril 4
de 2014, en la que se establece la politica ambiental de la universidad del Valle.

En la cual no se abordo el problema de movilidad al interior ni la implementacion de medios
alternativos de transporte ecoldgicos.

Hay que tener en cuenta que desde que sali6 esta resolucidn no ha habido resultados y avances
en esta materia, 10os que nos permitié empezar a buscar alternativas que fueran de beneficio
para toda la comunidad universitaria ya que en otras ciudades y paises se viene generando
politicas ambientales que invitan al uso de medios de transporte ecolégicos como la bicicleta
en México, Argentina, Bogota y Medellin.

En la universidad siempre se ha caracterizado por ser una ciudadela universitaria donde la
mayoria de la comunidad transita de manera peatonal, lo que con el paso del tiempo se ha
visto afectado por la gran cantidad de vehiculos que circulan por los andenes y sin cuidado,
generando problemas de convivencia y accidentabilidad entre los mismos miembros de la
institucion.

No entendemos como esta politica publica ambiental que debe tener un programa de accion
y que representa la mejor manera de realizar en concreto una decision para poder modificar
una situacion no lo logre, dado que esta particular politica ambiental de la Universidad del
Valle no fue cristalizada en conjunto con toda la comunidad universitaria la cual también
interviene y hacen parte, por tanto si no se percibe el problema y no se definen claramente



los objetivos el proceso a seguir es dificil que de un resultado ante el cual se espera una
solucion.

Tal y como lo asegura Roth:

Cuando consideran una politica publica designa la existencia de: un conjunto
conformado por uno o varios objetivos colectivos considerados necesarios 0
deseables y por medios y acciones que son tratados, por lo menos parcialmente, por
una institucion u organizacion gubernamental con la finalidad de orientar el
comportamiento de actores individuales o colectivos para modificar una situacion
percibida como insatisfactoria o problemaética. (1999, p. 14).

De esta manera coincidimos en que se debia construir una propuesta de solucién a largo plazo
y sin costos econdmicos altos, que mejoran realmente la movilidad al interior del campus de
Meléndez.

METODOLOGIA
Participantes:

Para esta investigacion se aplicaron encuestas a 200 estudiantes de la Universidad del Valle,
sede Meléndez, estos estudiantes tienen una edad promedio 18 a 30 afio y se dividen en 100
mujeres y 100 hombres que utilizan algiin medio de transporte o estan interesados en usar
alguno tales como: Moto, Bicicleta, Automdvil.

Disefio de investigacion:

La investigacion se basa en dos paradigmas investigativo que son el cualitativo y el
cuantitativo, en el primero se realiza observacion del usuario y desde el segundo se realizan
encuestas que buscan evaluar la satisfaccion del estudiante por las nuevas alternativas que se
generan con la propuesta frente alrededor de mejorar la movilidad al interior del campus y
brindar condiciones seguras para todos los usuarios.

Procedimiento:

Se realizan encuestas, sondeos para determinar la cantidad de usuarios de medios de
transporte en el interior de la institucion, reuniones con los vicerrectores de bienestar
universitario y administrativo de la Universidad del Valle, jefes de seguridad y
mantenimiento y por Gltimos representantes de los sindicatos y comunidad universitaria.

Se utiliza la Investigacion Accion participativa (IAP), La investigacion accion participativa
es una metodologia que apunta a la produccion de un conocimiento propositivo y
transformador, mediante un proceso de debate, reflexion y construccion colectiva de saberes
entre los diferentes actores de un territorio con el fin de lograr la transformacion social.



Esta metodologia combina dos procesos, el de conocer y el de actuar, implicando en ambos
a la poblacion cuya realidad se aborda.

En la (IAP) se plantea el para qué y para quien de la investigacion como primer problema a
resolver.

Buscando la meta en la cual la misma comunidad del Universidad del Valle sea la autogestora
del proceso apropiandose de él, y teniendo un control operativo (saber hacer), la l6gica de
entender y critico el juzgar de él.

Aqui uno como investigador se enfrenta ante una situacion desde una valoracion que se hace
previa de la misma, donde nosotros como sujetos sociales, nos comprometemos
ideologicamente con el objeto de estudio, mirandolo desde su pasado, presente y futuro.

Se presenta una alternativa de solucién al problema de movilidad que aborda también los de
seguridad y convivencia, la habilitacion de la entrada de la calle 100 la cual cuenta con las
condiciones fisicas necesarias para ser el nuevo estacionamiento de motocicletas y parte de
las bicicletas.

Entrada calle 100 Universidad del Valle sin previa adecuacion agosto 2014

Ademas se propone la demarcacion de un carril en la avenida Jorge Garcés principal en la
Universidad del Valle para peatones y ciclistas en ambos carriles y asi fomentar un espacio
de cultura y respeto para este tipo de usuarios en la institucion.
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Avenida Jorge Garcés — Universidad del Valle agosto 2014

El proceso se inicia con la recoleccion de firmas por partes de los estudiantes quienes
conforman la mayor parte de la comunidad y dentro del cual estd el 14% de usuarios de
motocicletas y el 22% de usuarios de bicicletas en la universidad.

Posteriormente una cita con las dos entidades encargadas de manejar este tipo de asunto en
lainstitucion que son la vicerrectoria de bienestar universitario y vicerrectoria administrativa,
en donde se les expone el problema y se les brinda las alternativas de solucion descubiertas
durante la investigacion.

RESULTADOS

Se logra despues de un analisis de los datos obtenidos durante la investigacion y mediante la
aplicacion de las herramientas investigativas correspondientes durante el afio de trabajo la
puesta en marcha de tres soluciones para la comunidad universitaria que son:

1. La demarcacién de un carril para peatones y ciclistas en la avenida principal de la
Universidad del Valle.



Avenida Jbrge Garcés diciembre 20 de 2014

La reubicacion del parqueadero de motocicletas en la calle 100, a partir de febrero de
2015 para toda la comunidad universitaria despejando los senderos y espacios
anteriormente ocupados dentro del campus universitario.



Capacidad para 780 motocicletas y vigilado en funcionamiento afio 2015.

3. Adecuacion de nuevos biciestacionamientos y reparacion de los anteriores para
generar mayor uso de la bicicleta como medio de transporte alternativo en la

10



Universidad del Valle el cual se empalme con las ciclo vias que la alcaldia de la
ciudad viene construyendo en la zona.

CONCLUCIONES

Como resultado del proceso podemos brindarle a la comunidad universitaria y en general que
este tipo de iniciativas se deben fomentar de manera mas seguida ya que al interior de la
Universidad del Valle, hay otras situaciones que se pueden solucionar tales como los de
cafeteria, los del servicio de salud, por medio del dialogo que es el canal que ayuda a evitar
muchos inconvenientes y conflictos, durante el proceso llegamos a pensar que era algo muy
dificil de concretar, que solo se podia dejar en un simple planteamiento o alternativa de
solucidén pero logramos ejecutarlo en su gran mayoria y esto no va solo acompafiado de obras
fisicas y espacios, también de camparfias de cultura de socializacién que actualmente no se
implementan en la institucion y por tanto generan problemas de convivencia entre
funcionarios, profesores, empleados y estudiantes que terminan en vias de hechos.

Esta ponencia es una pequefia muestra de lo que se ha venido adelantando desde el afio 2013
y con meta final abril de 2015, cuando esté implementado en su totalidad ayudando a reducir
los altos indices de robos en autos, motocicletas y bicicletas dentro del campus universitario.

Por medio del método Investigacion Accion Participativa (IAP) es posible generan espacios
de trabajo en conjunto que ayuden entre todos a mejorar y que sea desde adentro de la
Universidad del Valle que salgan alternativas de transporte como esta y no al contrario sea
un foco mas de la congestion generada por el trafico y los problemas de movilidad que afronta
la ciudad de Santiago de Cali en la actualidad.
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